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PREAMBULE

Le maitre d’'ouvrage::

La SEMOP Port-La Nouvelle

Situe au cceur de larc mediterraneen, le port de
commerce de Port-La Nouvelle est le troisieme
port francais de la Méditerranee avec plus de
1.6 millions de tonnes de marchandises annuelles.

Créee en 2021, la SEMOP Port-La Nouvelle a la
charge de laménagement, l'exploitation, la gestion
et le développement du port de commerce, dans le
cadre d'un contrat de concession de 40 ans passe
avec la Region Occitanie. La gouvernance inno-
vante de la SEMOP (Société d'économie mixte a
opeération unique) associe des acteurs publics a un
groupement d'actionnaires prives.

Les acteurs publics de la SEMOP sont :
* La Region Occitanie ;

* La Caisse des Depots et Consignations.

La Région

Le groupement d'actionnaires prives Nou Vela est
constitue de:

e |3 CCIl delAude;

* DEME CONCESSIONS, gestionnaire europeen de
concessions portuaires ;

* EUROPORTS, opérateur de terminaux ;
* PMV, fonds d'investissement :

* QAIR, producteur indépendant délectricite
renouvelable.

La SEMOP Port-La Nouvelle porte le projet
NOUVEOQOL en tant que maitre d'ouvrage. Elle assure
a ce titre le suivi et la realisation de lensemble des
travaux necessaires au projet.

Contrat :: :::cessicn &:‘
; == DEME |concessions
!
Caisse SEMOP Port-La Nouvelle
2 % Port Consortium
39 LaNouvelle R el
Realising opportunity o
—Qair
- @
e =3
@ & [ . D
T e DEME &£ SEUROPORTS Qair =

Figure 1: Schéma organisationnel de la SEMOP Port-La Nouvelle
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Le projet en bref

Le projet NOUVEOL prevoit la realisation d'ame-
nagements au sein du port de Port-La Nouvelle
dedies au développement de léolien flottant en
Mediterranée. Congu comme une reponse aux
besoins identifies par la filiere, le projet vise a
accompagner le passage a une echelle industrielle
du deploiement de l'eolien flottant, apres lassem-
blage et la mise en service de deux fermes pilotes.

Les aménagements prevus sont les suivants :

* Mise en place de deux zones d’intégration* pour
des turbines de nouvelle génération, sur les
quais nord et sud du méle Vert ;

* Renforcement et préparation spécifique des
quais et du terminal ;

PREAMBULE

* Adaptation des accés nautiques du quai sud
et du chenal d'acces sud pour permettre les
opérations de flotteurs avec turbines

* Création de capacités de stockage maritime,
avec une zone interne pour les eoliennes inte-
grées et une zone externe pour les flotteurs®
sans turbine.

Avec le projet NOUVEOL, le port de Port-
la-Nouvelle deviendrait le seul port de la
fagade mediterraneenne frangaise disposant des
capacites necessaires a lintégration des tur-
bines d'éoliennes sur flotteurs, lui permettant de
repondre a lensemble des projets d'eolien flot-
tant prévus par la planification de Etat francais.
Le projet NOUVEOL est ainsi indispensable pour la
mise en oeuvre des futurs parcs d'éolien flottant
en Mediterranee frangaise, en reponse aux objec-
tifs fixés par lEtat francais.

Les chiffres-clés
83,6 millions

d’euros d’investissement

2 0 3 0 Livraison des

infrastructures NOUVEOL

2 postes de stockage

maritime d’éoliennes
au sein du bassin portuaire

et 10 postes de

stockage maritime de

Prés de 8 5 flotteurs

aintégrer d’ici 2034,
selon les projets en cours!

Environ 4 0 Oemplois

en phase chantier

flotteurs, implantés hors

4 0 hectares de

surfaces de terre-plein

et 5 5 Ométres de

quais mis a disposition au
sein d’'un terminal dédié

du port

1 Projets Narbonnaise 1 et 2, Golfe de Fos 1 et 2

bassin, a Uintérieur des
limites administratives

et * 4000

dés 2031 en phase
d’exploitation

Une capacité de
production annuelle de

3 0 éoliennes, soit

environ 500 MW/an
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PREAMBULE

Calendrier des temps d'échange

Espace Jacques Brel, La Demi-Lune (a cote

Réunion 197 rue Alain Colas, Rencontre de loffice de tourisme)
publique Port-La Nouvelle - de proximité Port-La Nouvelle
G adiig=l 21 septembre 2026, nel 22 septembre 2026
18h (10h-12h)
Centre commercial
Atelier Maison de la Méditerranée, Rencontre La Galerie,
thématique = place Raymond Gleizes, ~ — ([EEPERSTSONNE Narbonne
n°l Gruissan n°2 1¢ octobre 2026,
30 septembre 2026, 10h-12h
18h
Mairie de La Palme,
i ) 13 rue Joe Bousquet,
thértleaht?;ue Salle de [Etang-Boyé, N Permanence PENER
Avenue de Perpignan, Sigean g i
07 venu Pig 9 d'information Y I 2026,
13 octobre 2026, 10-12h
18h
SEMOP Port-La Nouvelle, CCI Aude,
. 115 avenue Adolphe Turrel, Réunion 1 avenue du Forum,
Visite Port-La Nouvelle N publique Narbonne
du Port 14 octobre 2026, de cléture 4 novembre 2026,
14h - 16h 18h
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LINFORMATION ET LA PARTICIPATION DU PUBLIC

A Uinitiative de la SEMOP Port-La Nouvelle, le projet NOUVEOL fait l'objet d’'une concertation préalable

au titre du Code de l'environnement, qui se déroule du 21 septembre au 13 novembre 2026.

Une concertation préalable
au titre du code de 'environnement

Le projet NOUVEOL est soumis au processus de
['évaluation environnementale au titre notamment
de larticle R122-2 du code de lenvironnement.
A ce titre, une étude d'impact* doit étre realisee
et une demande d'autorisation environnementale
doit étre deposee.

Au regard du montant du projet et des seuils
préciseés a larticle R121-2 du code de lenviron-
nement, ce projet ne releve pas du champ de
competence de la Commission nationale du debat
public (CNDP).

Cependant, en vertu de larticle L.121-17 du code de
lenvironnement, la SEMOP Port-La Nouvelle a pris
linitiative d'organiser une concertation publique
préalable selon les modalités librement fixées et
dans le respect des articles L.121-16 et R121-19 et
suivants du méme code.

Une déclaration
d’'intention en amont de la
concertation prealable

Le montant dinvestissement depassant
le seuil des 5 millions d'euros defini a l'ar-
ticle R121-25 du code de l'environnement
pour les projets sous maitrise d'ouvrage
publique, une déclaration d'intention du
maitre d'ouvrage, visant a informer de
son souhait d'organiser une concertation
selon des modalités librement choisies,
a eté publiee le 26 juin 2026, via un
affichage en mairie de Port-La Nouvelle
ainsi que sur les sites internet :

- SEMOP Port-La Nouvelle :
www.port-la-nouvelle.com

- Préfecture de lAude :
www.aude.gouv.fr

Cette déclaration dintention a ouvert
pendant deux mois le droit dinitiative
défini a larticle L121-19 du code de
lenvironnement.

8 NOUVEOL

La concertation sur la
modification du Plan Local
d’Urbanisme* (PLU)

La procedure de modification du PLU
de Port-La Nouvelle, intéegrant le projet
NOUVEOL est soumise a eévaluation
environnementale. Conformement aux
articles L.103-2 et suivants du Code de
lurbanisme, cette procedure fait donc
egalement l'objet d'une concertation
associant le public.

La concertation portant sur la modifi-
cation du PLU a ete lancee en juin 2026,
a lissue d'une deélibération du conseil
municipal de Port-La Nouvelle adoptee
le 15 juin 2026 et définissant les objec-

tifs poursuivis et les modalités de la
concertation. Elle se cléturera lorsque le
dossier de premiere modification du PLU
de Port-La Nouvelle sera finalisé.

A lissue de la concertation, la commune
de Port-La Nouvelle tirera le bilan de la
concertation en conseil municipal, fai-
sant état des modalités préalablement
definies et des conditions effectives de
la concertation. Ce bilan a pour objet de
presenter une analyse synthetique de
lensemble des contributions recueillies
et des élements de réponse apportes par
la commune. Il sera loccasion de tirer
les enseignements de la concertation, de
livrer les engagements de la commune,
ou encore dalimenter et daffiner le
projet de modification du PLU de
Port-La Nouvelle.




LINFORMATION ET LA PARTICIPATION DU PUBLIC

Les objectifs de la concertation préalable

Le Code de lenvironnement précise que la concer-
tation prealable doit permettre de debattre :

* De lopportunité, des objectifs et des caracteris-
tiques du projet ;

* Des enjeux socio-économiques qui s'y attachent
ainsi que de leurs impacts significatifs sur
lenvironnement et lamenagement du territoire ;

* Des solutions alternatives, y compris de
labsence de mise en ceuvre du projet ;

* Des modalités d'information et de participation
du public apres concertation prealable.

La SEMOP Port-La Nouvelle veillera a ce que les
outils de participation proposes tout au long de la
concertation permettent d'aborder lensemble des
guestions evoquees ci-dessus.

Les modalités de la

concertation préalable

LE PERIMETRE DE LA CONCERTATION

Le perimetre de la concertation est compose des
communes suivantes, au sein de la communaute
d'agglomeration du Grand Narbonne : Port-La
Nouvelle, Bages, Gruissan, La Palme, Leucate,
Narbonne, Peyriac-de-Mer et Sigean.

Il représente ainsi 8 communes et plus de 80 000
habitants.

LES OUTILS D'INFORMATION DU PUBLIC

Lannonce de la concertation

La concertation prealable est annoncee 15 jours
avant son ouverture, soit le 4 septembre au plus
tard :

* Sur le site internet de la concertation :
www.concertation-projet-nouveol.fr

* Dans la presse locale (Lindependant, Midi Libre)
* Par affichage en mairie des communes du
perimetre.

Louverture de la concertation fait egalement
lobjet d'une communication presse afin détre
annoncee dans les medias locaux.

Le dossier de concertation

Le présent document contient lensemble des
nformations utiles a la concertation sur le projet.
Ilest mis a disposition du public en ligne, sur le site
internet de la concertation, en version papier dans
les mairies du perimetre et lors de chaque temps
d'echange.

Une synthése du dossier est egalement mise a
disposition.

Le site internet de la concertation

Un site internet dédié au projet et a la concertation
est mis en place :
www.concertation-projet-nouveol.fr

Il centralise les informations et les documents lies
au projet, et permet tout au long de la concerta-
tion le dépdt de contributions (avis, propositions,
questions) et linscription aux temps d'échange.
Une rubrique dediee fournit au fur et a mesure les
reponses aux questions posees par le public.

NOUVEOL Q



LINFORMATION ET LA PARTICIPATION DU PUBLIC

LES OUTILS DE PARTICIPATION
DU PUBLIC

Tout au long de la concertation prealable, le public
peut formuler ses avis, questions et propositions :

¢ Via un formulaire de contribution sur le site
internet de la concertation :
www.concertation-projet-nouveol.fr

* Dans les registres papier mis a disposition dans
les mairies

* Lors des temps d'échange listes ci-apres.

LES TEMPS D’ECHANGE

Réunion publique d'ouverture

Espace Jacques Brel, 197 rue Alain Colas,
Port-La Nouvelle

21 septembre 2026, 18h

La réunion douverture a pour objectif de poser
le cadre de la concertation et de presenter
les modalites d'information et de participation du
public. Elle permet la presentation du projet avant
un temps d'echange avec le public dans la salle.

Deux ateliers thématiques

* Atelier n°1: L'intégration du projet
dans l'économie locale

Maison de la Mediterranee,
place Raymond Cleizes, Gruissan

30 septembre 2026, 18h

* Atelier n°2 : Les enjeux environnementaux

Salle de ['Etang Boyé, Avenue de Perpignan, Sigean
13 octobre 2026, 18h

Les ateliers thematiques ont pour vocation
d'approfondir certains éléments du projet, en
invitant le public a échanger sur ces questions.

Deux rencontres de proximité
* Le 22 septembre 2026 (10h-12h)

La Demi-Lune (a coté de l'office de tourisme),
Port-La Nouvelle

* Le 1° octobre 2026 (10h-12h)
Centre commercial La Galerie, Narbonne

Ces rencontres de proximité organisees autour
d'un stand dinformation proposent un temps
d'échange privilegie avec les porteurs du projet.
Elles permettent de présenter le projet, de recueil-
lir les avis du public et d'inviter le public aux autres
temps d'échanges.

10 NOUVEOL

Permanence d’'information
Mairie de La Palme, 13 rue Joe Bousquet, La Palme
14 octobre 2026, 10-12h

Une permanence d'information se tient a la mairie
de La Palme pour permettre au public d'echanger
avec les porteurs du projet.

Visite du Port

SEMOP Port-La Nouvelle,
115 avenue Adolphe Turrel, Port-La Nouvelle

14 octobre 2026, 14h - 16h

La visite du port organisée par la SEMOP Port-
La Nouvelle permet de présenter sur site les
ameénagements prevus dans le cadre du projet.

Pour des raisons dorganisation et de securite,
une inscription préalable sur le site de la concer-
tation est obligatoire pour cet événement.

Réunion publique de cléture
CCI Aude, 1 avenue du Forum, Narbonne
4 novembre 2026, 18h

La réunion de cléture est loccasion de restituer
au public la synthese des temps de concertation,
d'informer sur l'état d'avancement du projet et sur
les suites qui seront données a la concertation.
Lors de cette reunion, la SEMOP présentera les
premiers enseignements tires de cette demarche.
Un temps d'échange avec le public sera egalement
propose.

A lexception des rencontres de
proximite, une inscription préalable
sur le site de la concertation est
recommandeée pour chaque temps
d'echange.

Lors de chaque temps déechange, les

organisateurs veilleront au respect des

principes de la participation : trans-
parence de linformation apportee,
egalite de traitement entre les partici-
pants, recherche d'inclusion de tous les
publics, ecoute et respect de tous les
points de vue.



LINFORMATION ET LA PARTICIPATION DU PUBLIC

Les engagements
du maitre d'ouvrage

Toutau long de la concertation prealable, la SEMOP
Port-La Nouvelle s'engage a :

* Fournir en toute transparence l'ensemble des
informations nécessaires a la bonne compre-
hension du projet par le public, en produisant des
documents intelligibles et accessibles a toute
personne non-specialiste du sujet ;

* Répondre a toutes les questions qui seront
poseées par le public ;

* Analyser l'ensemble des avis, commentaires
et propositions formulées lors des temps
d'échange ou déposes via les différents outils de
participation mis a disposition ;

* Faire connaitre au public les enseignements
tirés de cette concertation préalable, les suites
donnees au projet et les eventuelles evolutions
ou adaptations a apporter.

A lissue de la
concertation
préalable

Dans un delai de trois mois a lissue de la concerta-
tion prealable, un bilan de la démarche sera etabli
par la SEMOP Port-La Nouvelle et publie sur le site
internet de la concertation. Ce bilan présente les
enseignements tirés de la démarche, les mesures
jugées nécessaires pour en tenir compte et les
suites donnees au projet.

Apres le dépdt du dossier de demande d'autori-
sation environnementale (DDAE) en prefecture,
le projet fera lobjet d'une enquéte publique*
menee par un commissaire-enguéteur.

NOUVEOL 11
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LE CONTEXTE GENERAL DU PROJET NOUVEOL

Le projet porté par la SEMOP Port-La Nouvelle s’'inscrit dans les orientations régionales, nationales et
européennes en matiére de transition énergétique et de développement des énergies renouvelables®.

Le projet NOUVEOL, pilier de la
stratégie « Région a énergie positive »
de la Région Occitanie

A léchelle régionale, le projet NOUVEOL s'inscrit
pleinement dans la mise en ceuvre de la strategie
« Région a énergie positive » (REPOS) portée par
la Region Occitanie, dont l'ambition est de faire
de 'Occitanie la premiere region europeenne a
atteindre un bilan énergétique net positif a
l'horizon 2050.

Flaboré avec lappui de UADEME* le scénario
REPOS poursuit deux objectifs complémentaires :

* Réduire fortement la consommation d’énergie,
par des actions de sobriété et defficacite
energetique dans tous les secteurs ;

* Développer massivement les énergies renouve-
lables, en s'appuyant sur les ressources locales
(solaire, éolien, hydraulique, biomasse), afin de
couvrir a terme 100 % des consommations de la
region.

Pour traduire ces objectifs en actions concretes,
le Conseil regional a adopte, en decembre 2018,
un plan structure autour de dix grands chantiers
de la transition énergétique. Le chantier n°5 y
tient une place particuliere,

avec lambition de faire de
(Occitanie un territoire de 20000
reference a lechelle euro-
péenne dans le domaine de

l'eolien en mer flottant.

Lambition de faire de lOcci- > °%°

tanie un leader europeen de
leolien en mer flottant re-
pose sur des atouts naturels
majeurs. La region bénéficie
en effet dun fort poten-
tiel éolien, avec pres de 200
jours de vent par an, et
d'une large fagade maritime
ouverte sur la Mediterranee.
Son plateau continental,
caractérise par des profon-
deurs comprises entre 100 GWh
et 250 metres, constitue un
environnement particuliere-

ment adaptée au déploiement 0
d'éoliennes flottantes*. -

10000 —

5000 —

HYDROELECTRICITE

EOLIEN EOLIEN
TERRESTRE FLOTTANT

Dans cette perspective, la Région a fait de Port-
La Nouvelle le pilier du dispositif industriel et
logistique de l'eolien en mer. Le réle moteur confie
a Port-La Nouvelle a connu une premiere concreé-
tisation en 2025, a loccasion du déploiement des
fermes pilotes EFGL et EOLMED.

Le port a ainsi accueilli les operations dassem-
blage et de preparation de 6 eoliennes de 10MW
avant leur acheminement vers leur zone d'exploi-
tation en mer.

Plus recemment, le 4 juin 2026, la préesidente de la
Region Occitanie, Carole Delga, a presente le plan
« Occitanie Resiliente Energie », dote de 570 millions
d'euros sur cing ans. Ce plan confirme l'ambition
régionale de tripler la production d’énergie renou-
velable d’ici 2050, en s'appuyant notamment sur
le développement de l'éolien flottant en Méditerra-
nee. La Region y reaffirme explicitement sa volonte
de poursuivre les investissements engages a
Port-La Nouvelle et annonce deux nouveaux parcs
commerciaux deolien flottant dont la mise en
service est prevue en 2032 et 2034

OBJECTIF 2050

L [ —

PHOTOVOLTAIQUE BIOMASSE

N\
Z,

AUTRES DONT
GEOTHERMIE
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Figure n°2 : Objectif d'évolution de la production des énergies renouvelables entre 2015 et 2050 en
Occitanie par filiere (Source : Région Occitanie)
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Fort de ces retours d'experience et de cet enga-
gement regional renouvele, Port-La Nouvelle est
desormais appelé a changer dechelle afin d'ac-
compagner le deploiement industriel de leolien
en mer flottant. C'est lobjet du projet NOUVEOL,
qui vise a adapter les infrastructures portuaires
aux besoins des futures fermes commerciales.

De la stratégie
énergeétique
nationale au
déploiement de
'éolien flottant
en Méditerranée

Au-dela des ambitions regionales, le developpe-
ment des energies renouvelables en Occitanie,
sur la facade francaise et le bassin méditerra-
néen (Espagne, Italie, Grece..), bénéficie d'un cadre
d'action favorable, structuré par les politiques
nationales et européenne.

UN CADRE LEGISLATIF DE REFERENCE :
LA LOI RELATIVE A LA TRANSITION
ENERGETIQUE POUR LA

CROISSANCE VERTE

La loi n® 2015-992 du 17 aodt 2015 relative a la
transition énergetique pour la croissance verte
vise a permettre a la France de contribuer plus
efficacement a la lutte contre le dereglement
climatique, a renforcer son independance energe-
tigue et a garantir lacces a lenergie a des colts
competitifs.

Dans le domaine de l'energie, elle prevoit notam-
ment des dispositions destinees a favoriser le
developpement des énergies renouvelables et
a renforcer limplication des collectivites terri-
toriales dans la mise en ceuvre de la transition
energetique. Elle réaffirme également le réle de
la Région comme échelon de coordination en
matiere d'efficacité eénergetique.

Dans ce cadre, la Region Occitanie a pu s'appuyer
sur les competences et outils de planification
renforces par la loi pour poursuivre son objectif
de devenir un territoire a eénergie positive, visant a
equilibrer, a terme, la production et la consomma-
tion d'énergie a l'échelle regionale.

LE CONTEXTE GENERAL DU PROJET NOUVEOL

La loi relative a la transition éenergetique pour
la croissance verte fixait ainsi a la France des
objectifs chiffres et des moyens daction pour
mettre en ceuvre [Accord de Paris sur le climat du
12 décembre 2015 :

* Reduire les émissions de gaz a effet de serre* de
40 % d'ici 2030, puis les diviser par quatre d'ici
2050, par rapport au niveau de 1990 ;

* Réduire la consommation énergétique finale de
50 % en 2050 par rapport a la reference 2012, en
visant un objectif intermediaire de 20 % en 2030 ;

* Réduire la consommation eénergetique pri-
maire des énergies fossiles de 30 % en 2030 par
rapport a lannee de reference 2012 ;

* Porter la part des énergies renouvelables a 32 %
de la consommation finale brute denergie en
2030 ; a cette date, les énergies renouvelables
devront notamment representer 40 % de la
production d'électricite.

Afin de traduire ces objectifs en orientations
concretes, laloiainstaure la Programmation plurian-
nuelle de lénergie (PPE), un document stratégique
qui pilote la transition energetique en France.

UN CADRE JURIDIQUE ADAPTE
ALEOLIEN EN MER : LA LOI APER

Le legislateur a franchi une nouvelle etape avec la
loi n® 2023-175 du 10 mars 2023 relative a lacce-
leration de la production d'énergies renouvelables
(loi APER). Afin d'accompagner l'essor des énergies
renouvelables, cette loi fixe de nouveaux objectifs,
adaptant notamment le cadre juridique en faveur
de l'eolien en mer.

Sur le plan de la planification maritime, la loi APER
renforce ainsi les procedures de participation du
public relatives aux projets d'eolien en mer, en
fusionnant les concertations sur les documents
stratégiques de fagade* avec celles portant sur les
projets eux-mémes. Elle impose egalement a l'Etat
de publier une cartographie precise des zones
prioritaires de développement de 'éolien en mer,
sur un horizon de 10 ans et a 2050, afin d'offrir une
meilleure visibilité aux territoires et aux usagers de
la mer.

Surle plan juridique, la loi APER constitue une avan-
cée importante pour la filiere de l'éolien flottant.
Elle crée un statut spécifique pour les ouvrages
flottants exploités dans les espaces maritimes
relevant de la souveraineté ou de la juridiction
francaise. Les éoliennes flottantes cessent d'étre
assimilees a des navires et se voient dotees d'un
regime propre en matiere de securité maritime, de
controle et de prevention des atteintes a l'environ-
nement. Ce regime a ete precise et mis en ceuvre
par le decret n° 2025-1101 du 19 novembre 2025.
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Le projet NOUVEOL s'inscrit ainsi dans un contexte
ou le legislateur a non seulement affirme des
ambitions nationales fortes pour les énergies
renouvelables en mer, mais a egalement pris soin
de doter leéolien flottant des outils juridiques
necessaires a son developpement a une echelle
industrielle.

UNE TRAJECTOIRE OPERATIONNELLE :
LA PROGRAMMATION PLURIANNUELLE
DE L'ENERGIE

La Programmation pluriannuelle de Uénergie
(PPE) constitue loutil de pilotage de la politique
energetigue nationale. Elle definit, sur des periodes
successives, les priorités d'action des pouvoirs pu-
blics visant a latteinte des objectifs de transition
energetique et de decarbonation, en accordant
une place centrale au developpement des energies
renouvelables.

Les deux premieres PPE ont pose les fondations
de la filiere éolienne en mer. La PPE 1 (2016-2023)
a lance la dynamique a léchelle nationale, en s'ap-
puyant sur les premiers appels d'offres de 2011,
2013 et 2016, representant environ 3 GW de puis-
sance cumuleée sur plusieurs sites de la fagade
atlantique et de la Manche, et en engageant les
premieres réflexions sur l'éolien flottant, solution
encore emergente a l'époque.

La PPE 2 (2019-2028), adoptée en 2020, a marqué
une nouvelle étape dans le deploiement de 'eolien
en mer en fixant des objectifs de developpement
ambitieux, en prevoyant lattribution de projets
eoliens posés et flottants pour une puissance
cumulee de 3,35 GW entre 2019 et 2023, puis 1 GW
par an a partir de 2024. La fagade méditerranéenne
devient alors un territoire prioritaire pour le déve-
loppement de l'éolien flottant, avec la planification
de parcs commerciaux d'une puissance comprise
entre 250 et 500 MW (permettant une production
d'électricite annuelle equivalente a la consomma-
tion de 250 000 a 500 000 habitants), notamment
au large de Gruissan (Occitanie) et de Fos-sur-Mer
(Provence-Alpes-Cote d/Azur).

Adoptée en février 2026 et couvrant la période
2026-2035, la PPE 3 constitue le cadre de
reference dans lequel s'inscrit le projet NOUVEOL.
Elle fixe une trajectoire progressive et ambitieuse
pour l'éolien en mer (posé et flottant), confirmant
le réle central de cette solution dans le mix elec-
trique* decarbone de la France :

* 3,6 GW de capacité installéee en 2030 ;
*15GWen 2035;

* 26 GW en 2040 ;

* 45 GW a lhorizon 2050.
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Pour accompagner le developpement de leéolien
en mer, le Schéma decennal de developpement du
réseau (SDDR) de RTE prévoit environ 37 milliards
d'euros d'investissements consacres au raccorde-
ment des parcs eoliens en mer, correspondant a
une puissance installee de 22 GW a l'horizon 2040.

I Une ambition nationale
alignée sur la stratégie
offshore de l'Europe

Continent pionnier de léolien en mer,
avec la mise en service du premier parc
eolien offshore au monde a Vindeby,
au Danemark, en 1991 (5 MW), ['Europe
comptait pres de 30 GW de capaci-
tes eoliennes en mer installees fin 2022,
principalement concentrées en mer du
Nord et dans la mer Baltique.

Dans ce contexte, la Commission euro-
peenne a publié en novembre 2020 une
stratégie dediee aux énergies renouve-
lables en mer (EU Strategy on Offshore
Renewable Energy). Cette feuille de
route vise a accelerer le developpement
des énergies renouvelables marines afin
de contribuer a lobjectif de neutrali-
té climatique de lUnion europeéenne a
Uhorizon 2050. Elle fixe notamment un
objectif d'au moins 60 GW de capacités
eoliennes en mer installées d'ici 2030 et
de 300 GW a l'horizon 2050.

DE LA PLANIFICATION STRATEGIQUE
AU DEPLOIEMENT OPERATIONNEL
DE LEOLIEN FLOTTANT

La Strategie nationale pour la mer et le littoral*
(SNML) 2024-2030, adoptée par décret le 10 juin
2023, constitue le document de reférence de
lensemble des politiques publiques maritimes et
littorales francaises.

Elle fixe notamment, parmi ses objectifs priori-
taires, le développement des énergies marines
renouvelables comme levier essentiel de la
transition vers la neutralité carbone*. Surtout,
elle assigne aux ports un réle central dans la
decarbonation de léconomie, en les désignant
comme des territoires dimplantation privilegies
des nouvelles filieres industrielles vertes.

Cette strategie nationale se decline egalement a
lechelle de chaque fagade maritime dans les Do-
cuments stratégiques de fagade (DSF), documents



qui planifient les usages de lespace maritime et
orientent les politiques sectorielles. Pour la fagade
mediterraneenne, le DSF identifie explicitement
le développement des éenergies marines renou-
velables parmi ses objectifs socio-économiques
prioritaires et planifie une puissance installée
d'éolien flottant d'environ 5,8 GW a l'horizon 2050,
en cohérence avec les zones prioritaires arrétées
par décision ministérielle en octobre 2024.

Comme evoque precedemment, le developpe-
ment de leolien en mer en France s'appuie sur
des procedures dappels doffres organiseées par
(Etat, qui permettent d'identifier les projets, d'en
maitriser les conditions de realisation et d'assurer
leur compétitivitée économique.

Les premiers appels doffres, lances entre 2011 et
2021, concernaient exclusivement leolien en mer
pose, sur les fagades Manche et Atlantique.

Une premiere phase expérimentale sur léo-
lien flottant en Mediterranee a ete engagee avec
lattribution, entre 2016 et 2017, de trois fermes
pilotes situees au large de Port-Saint-Louis-du-
Rhone d'une part, et de Gruissan et Leucate d'autre
part, a proximite immediate de Port-La-Nouvelle.
Mises en service entre 2025 et 2026, ces instal-
lations representent respectivement 25 MW pour
Provence Grand Large et 30 MW pour EFGL et
EolMed, permettant pour chaque ferme une pro-
duction d'électricité équivalent a la consomma
tion d'environ 50 000 habitants. Lobjectif est de
tester differentes technologies de fondations

Maitrise
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flottantes, valider leur performance en conditions
reelles et structurer les premiers maillons du de-
veloppement a une échelle industrielle de la filiere
francaise.

Dans ce cadre, le port de Port-La-Nouvelle a
constitué le pole logistique et industriel naturel
des operations liees aux fermes pilotes de Gruissan
et de Leucate, acquerant ainsi une premiere expe-
rience operationnelle qui le positionne aujourd hui
comme un acteur pertinent du déploiement a
échelle industrielle de l'éclien flottant sur la fagade
mediterraneenne.

Au-dela de ces fermes pilotes, l'eolien flottant a
fait lobjet d'un premier appel d'offres commercial
en Mediterranee en 2022, avec lappel d'offres n°6
(AOY) portant sur deux parcs de 250 MW chacun,
au large du golfe de Fos-sur-Mer et des cétes de
lAude et de [Herault.

Plus recemment, en avril 2026, le gouvernement
a annonce le lancement du dixieme appel doffres
(AO10), auquel a eté fusionné le neuvieme appel
d'offres (AO9), qui portait sur des extensions de
500 MW des parcs flottants de Bretagne Sud et
de Mediterranée, constituant ainsi une procedure
unigue pour un total de 1,5 GW supplémentaires.

Le tableau suivant illustre cette montée en
puissance des installations éoliennes offshore
en Méditerranée, depuis les fermes pilotes
jusqu'aux appels d’'offres les plus récents :

Nombre Mise en

Catégorie Nom du projet Localisation d'ouvrage d'éoliennes Puissance service Statut
Au large
Provence Grand de Port-Saint- EDF Power Juin ,
Large (PGL) Louis-du-Rhéne Solutions 3 25 MW 2025 Installé
Ferme (Golfe de Fos)
éoLienne Golfe du Lion AUlEgRCE
pilote (EFGL) Leucate-Le Ocean Winds 3 30 MW 2026 Installé
Barcares
Folmed Aularge de Qair 3 oMW | 202 Tnstallé
Narbonnaise Aularae de la cote Ocean Winds et 19 Entre
Parc éolien Sud-Hérault 1 nagbonnaise Eolien en Mer aximum 230 et 2032 Attribue
en mer (EFLO) Participation 280 MW
flottant Golfe de Fos 1 19 Entre
(AOY) (Méditerranée Golfe de Fos EMGL i 230 et 2032 Attribué
Grand Large) 280 MW
Narbonnaise Au large de la céte sélfssgiifés A 500 MW 2032 - Mise en
Parc éolien Sud-Hérault 2 narbonnaise debut 2027 déterminer 2034 concurrence
ener Lauréats
AO9 _ ;
( ) Golfe de Fos 2 Golfe de Fos sélectionnés de A . 500 MW 22003324 Mise en
début 2027 éterminer concurrence
. Lauréats .
. Coliie clu Ligm Golfe du Lion sélectionnés , A . 2x530 2035 Vigz 2
Parc éolien Centre 1 début 2027 déterminer MW concurrence
cnner Lauréats
AOIO i i
( ) G%fe du Lion Golfe du Lion sélectionnés , A . 11GW 2040 Mise en
entre 2 debut 2027 déterminer concurrence

Figure n°3 : Panorama des parcs éoliens en mer attribués et prévus en Méditerranée
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Figure 4 : Projets éoliens en Méditerranée, juin 2025 (source : Cerema)

NOUVEOL

Projets éoliens en mer en France

W En exploitetion

=" En construction

Wl cn développement

il vise en concurrence
Zone prioritaire pour

[0 développer Féolien en mer &
horizon 10 ans

| Zone prioritaire  horizon 2050

Poursuite de la concertation,
epouvant intégrer des zones

Ilmlg_r hes

Etudes
m écha u\g! mrm o

Projection: RG




Pour accompagner ce deploiement, la consolida-
tion d'une filiere industrielle est essentielle. C'est
la raison pour laguelle deux appels a manifestation
d'intérét (AMI) France 2030, pilotés par lADEME,
ont ete lances pour structurer les projets indus-
triels.

Le premier, destine aux industriels, concerne la
structuration des projets d'usines de composants,
les chantiers d'assemblage de flotteurs et les
equipements pour lintégration turbine-flotteur.
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Le deuxieme appel a manifestation d'interét, desti-
ne aux ports, vise a etudier leur mise a niveau pour
accueillir les activites industrielles liees a l'eolien
flottant. Sur la fagade méditerranéenne, ce sont
les ports de Port-La Nouvelle, Fos-sur-Mer et Sete
qui sont appelés a jouer un réle déterminant.
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Figure 5 : Hypothese de mise en service en Méditerranée (source : DGTIM, Les ports et ['éolien offshore, 2025).

LADAPTATION NECESSAIRE
DU SYSTEME PORTUAIRE

Ladaptation du systeme portuaire constitue
un prerequis au deploiement de léolien en mer.
Les ports sont en effet les seuls lieux ou peuvent
étre reéalisees les opérations les plus critiques de la
chaine de valeur de 'éolien flottant (intégration des
turbines, stockage a quai et a flot), des activités qui
necessitent la mobilisation de dizaines d'hectares
de foncier, des centaines de metres lineaires de
quai renforce et des tirants d'eau adaptés.

Selon la Direction generale des infrastructures,
des transports et des mobilités (DGITM), aucun
port ne pourra réepondre seul a lensemble des
besoins. La réponse portuaire doit s'envisager
dans une logique de complémentarité par fagade
maritime.

Sur la fagade mediterranéenne, cette logique
revét une ampleur particuliere avec pres de 3,2 GW
d'éolien flottant identifiés pour attribution dans les
dix prochaines annees, soit environ 175 flotteurs a
produire et integrer d'ici 2040. Alors que la suc-
cession rapprochee de mises en service exige une
vigilance accrue afin d'eviter toute saturation des
infrastructures, la disponibilite d'un port disposant
d'une expérience avéree devient un facteur décisif.

C'est dans ce contexte que le port de Port-La-
Nouvelle, qui afait le choix d’'investir massivement
et précocement dans les énergies marines re-
nouvelables, s'impose comme une piéce centrale
de la stratégie nationale pour la fagade méditer-
ranéenne frangaise.
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Port-La Nouvelle,

futur hub des énergies marines
renouvelables en Mediterraneée

Grace a sa proximite avec les gisements identifies
au large de l'Occitanie, le port de Port-La-Nou-
velle est naturellement positionneé pour accueillir
les operations d'integration des turbines, de mise
a leau et de remorquage des eoliennes flottantes
avant leur installation en mer.

Pour repondre aux besoins des premiers projets
pilotes, la SEMOP Port-La-Nouvelle avait deja en-
gage une adaptation de ses infrastructures pour
accueillir des 2022 les operations d'assemblage
des flotteurs et dintegration des turbines pour
deux des trois projets pilotes mediterraneens,
EOLMED et EFGL. Ces deux parcs ont fourni un
retour d'experience operationnel precieux.

Le positionnement de Port-La Nouvelle s'inscrit
dans une organisation plus large a l'echelle de la
facade mediterraneenne, fondee sur une logique
de complementarite entre plusieurs ports :

°*Le Grand Port Maritime de Marseille-Fos
(GPMM) interviendra principalement en amont
de la chaine : ce port a vocation a accueillir les
activites industrielles, en particulier la fabrication
et lassemblage de flotteurs des futures eo-
liennes flottantes. Les flotteurs produits seront
ensuite achemines vers des ports permettant le
montage des turbines sur les flotteurs comme
celui de Port-La Nouvelle.

Dans cette configuration, le port de Port-La
Nouvelle assurera la réception des flotteurs par
voie maritime et leur gestion logistique via des
zones de stockage dediees. Ce dispositif per-
mettra la realisation des opérations d'integration
des turbines sur flotteurs dans des conditions
ndustrielles, avant leur remorquage vers les sites
d'installation en mer.
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* Positionneé entre ces deux ports, le port de
Séte developpe pour sa part des fonctions
complementaires de logistique industrielle
et de stockage de composants lies a leolien
offshore (ancres, lignes de mouillage, cables
sous-marins).Ledéveloppementdelazoneindustrialo-
portuaire de Frontignan, a travers le projet
ZIFMAR 1I, vise notamment a renforcer les
capacites regionales de stockage et de transit
des équipements.

La repartition des réles entre ces trois ports
mediterraneens est pensee selon une approche
globale de fagade, portée conjointement par les
acteurs industriels, les ports et les collectivités
territoriales. Cette organisation permettra dopti-
miser les infrastructures existantes et futures, et
d'accompagner le changement d'echelle attendu
de la filiere des energies marines renouvelables en
Mediterranee.

Le port de Port-La Nouvelle étant le seul port a
pouvoir assurer les activités d'intégration des tur-
bines pour la fagade frangaise, cette organisation
est indispensable pour répondre aux objectifs de
developpement de l'éolien en mer a horizon 2040.
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Pourquoi le projet
NOUVEOL ?

UNE INFRASTRUCTURE
AU SERVICE DE LATRANSITION
ENERGETIQUE ET INDUSTRIELLE

Dans un contexte d'acceéleration des politiques pu-
bligues en faveur de la transition energetique, de la
decarbonation de l'économie et de renforcement
de la souverainete industrielle, le port de Port-La
nouvelle se positionne comme une infrastructure
stratégique au service des nouvelles chaines de
valeur énergetiques.

Déja engage dans l'accueil de projets pilotes d'eo-
lien flottant, le port dispose aujourdhui d'atouts
lui permettant daccompagner le changement
d'échelle de la filiere. Lenjeu porté par la SEMOP
Portla Nouvelle n'est desormais plus celui de
'expérimentation, mais bien celui du passage a une
phase industrielle.

UN OUTIL A:DAP'TI'E AUX BESOINS
D’UNE FILIERE EMERGENTE

A Uhorizon 2030, le projet NOUVEOL vise & doter
le port d'un outil industrialo-portuaire flexible et
integre, congu en priorité pour repondre aux
besoins de la filiere de l'éolien en mer flottant en
Mediterranee francaise.

Le projet a pour objectif de permettre la réalisation
des parcs frangais de la fagade méditerranéenne,
en apportant des solutions aux opérations
suivantes :

- Lintégration a quai des turbines sur flotteurs :

- La gestion des opérations de maintenance lourde
des eoliennes en exploitation.

Ainsi, NOUVEOL propose une infrastructure cle en
main, capable de couvrir lensemble de la chaine de
valeur et de traiter simultanement plusieurs pro-
jets, enreponse directe aux contraintes techniques
et logistiques specifiques de l'eolien flottant.

22 NOUVEOL

UNE REPONSE CONCRETE
AUX ORIENTATIONS NATIONALES
EN MATIERE D’ENERGIE

Le projet NOUVEOL s'inscrit pleinement dans
les orientations nationales recentes en matiere
de developpement des energies renouvelables
et de planification énergétique. Il entre en réso-
nance directe avec la troisieme programmation
pluriannuelle de lénergie (PPE) présentee par le
Gouvernement le 12 février 2026, ainsi qu'avec
lannonce du lancement d'une procedure unique
regroupant les appels d'offres AO? et AOLO pour
léolien en mer. Ces orientations appellent en
retour des infrastructures capables d'accompa-
gner le deploiement d'eoliennes en mer, telles que
celles projetées dans le cadre du projet NOUVEOL.

UN LEVIER POUR L'INDUSTRIE
SUR LE TERRITOIRE

Le projet NOUVEOL porte une ambition forte pour
le territoire : faire du port de Port-La nouvelle un
hub méditerranéen de référence pour les énergies
marines renouvelables.

Au-dela de sa contribution aux objectifs energe-
tiques nationaux, il vise a structurer un ecosysteme
industriel local en favorisant limplantation d'en-
treprises, le developpement de competences et
la consolidation de savoir-faire spécialisés. En
sécurisant un maillon critique de la chaine
logistique et industrielle, le projet constitue un in-
vestissement structurant pour le développement
economique regional.

UNE VOCATION EUROPEENNE AFFIRMEE

Le projet s'inscrit egalement dans une perspective
europeenne, en lien avec lintégration du port au
réseau transeuropéen de transport au titre du
réglement européen 2024/1679, reconnaissant
son role stratégique dans le déploiement des in-
frastructures energetiques.

Par son positionnement geographique, ses capaci-
tes d'accueil industriel et sa contribution a la filiere
de léolien flottant, le port de Port-La Nouvelle
occupe une place singuliere dans larchitecture
energetique europeenne, que NOUVEOL vient
consolider.



Les objectifs
du projet

Les aménagements prevus visent a doter le port de
Port-La Nouvelle dinfrastructures adaptées aux
exigences industrielles du déploiement de l'eolien
flottant commercial. A ce titre, le projet NOUVEOL
doit permettre :

* La mise a disposition de zones portuaires ren-
forcees, adaptées a laccueil de grues de tres
grande capacité pour lintégration des turbines ;

* Lafluidification des flux logistiques entre les diffe-
rentes eétapes de la chaine industrielle a lechelle
de la fagade méditerranéenne :

* Le développement de capacités de stockage
maritime adaptees, tant pour les flotteurs avant
intégration que pour les éoliennes assemblees ;

* La coordination de plusieurs projets industriels
simultanés, en lien avec les autres ports mobili-
ses dans la chaine de valeur.

Le projet a eté dimensionné pour permettre la
realisation simultanée de deux projets, avec une
double capacite d'integration.

Limite administrative portuaire

Figure 6 : Le installations NOUVEOL, en phase d'intégration des turbines

LE PROJET NOUVEOL

A court terme, le projet NOUVEOL vise a per-
mettre lintégration des éoliennes des futurs
parcs Narbonnaise 1 et Golfe de Fos 1, de 250
MW chacun, dont la mise en service est prévue
pour 2032. Plus largement, Port-La Nouvelle ambi-
tionne de realiser les opéerations d'integration des
turbines pour les autres parcs éoliens a venir de la
fagade méditerranéenne, gu'ils soient frangais ou
europeens.

Enfin, au dela des opérations d'intégration, le pro-
jet permettra eégalement de réepondre aux besoins
de maintenance lourde des parcs en exploitation
(remplacement de nacelles, de pales, etc.),
complétant ainsi loffre industrielle du port.

3 objectifs-clés :

- Doter le port de Port-la-Nouvelle d'in-
frastructures flexibles et évolutives
pour répondre aux enjeux de la filiere de
leolien flottant

- Doter le territoire d'une capacite por-
tuaire de premier plan, apte a soutenir
les phases clés de développement des
projets commerciaux frangais

* Assurer une solution capable de cou-
vrir les besoins d’intégration et
de maintenance lourde de la fagade
mediterranéenne frangaise
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La localisation
du projet

UN POSITIONNEMENT GEOGRAPHIQUE
STRATEGIQUE EN MEDITERRANEE

Situe au sud de Narbonne, Port-La Nouvelle est
le troisieme port de commerce mediterraneen de
France,avecuntonnageannueldenvironl,6millions
de tonnes. Grace a sa position geographique
strategique, le port de commerce de Port-La
Nouvelle opere une large variété de marchandises,
avec notamment des produits petroliers, des vracs
liquides, des céréales, des vracs secs, des mar-
chandises diverses et colis exceptionnels.

Figure 7 : Localisation du Port de Port-La Nouvelle

A mi-distance entre les grands ensembles por-
tuaires de Marseille-Fos et de Barcelone, il se
positionne ainsi au cceur d'un axe structurant pour
les echanges maritimes en Mediterranee occiden-
tale. Cette localisation lui permet de capter des
flux internationaux tout en assurant une desserte
efficace des territoires du sud de la France et des
corridors logistiques vers la péninsule ibérique et
le reste de ['Europe.

Lambition dinscrire le port dans les politiques
europeennes renforce cette dimension strate-
gigue. Son integration au reseau transeuropeen de
transport (RTE-T) consacrera son réle dans lorga-
nisationdesinfrastructuresaléchelle continentale.
Cette reconnaissance permettra d'inscrire dura-
blement Port-La Nouvelle dans les grands reseaux
de circulation européens, tout en facilitant l'acces
aux mecanismes de financement necessaires a
son developpement et a son interconnexion avec
les autres hubs logistiques et energetiques.
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Par ailleurs, la position geographique du port en
fait un site particulierement adapté au develop-
pement des énergies marines renouvelables en
Mediterranee. Comme evoque precedemment,
Port-La Nouvelle a deja accueilli les opérations
lices aux fermes pilotes d'éolien flottant EOLMED
et EFGL, implantées respectivement au large de
Gruissan et de Leucate-Le Barcares et mises en
service en 2026.

Ces premiers projets operationnels constituent
une etape essentielle de retour dexperience
technique et logistique pour lafiliere. Ils contribuent
a preparer le port audois a jouer un réle central
dans le développement des futurs parcs commer-
ciauxprevus au large de lafagade mediterranéenne,
nscrits dans la planification nationale de l'éolien en
mer.

Surtout, le port de Port-La Nouvelle beneficie de
sa proximité geographique avec les futures zones
d'exploitation de l'eolien en mer, qui est un atout
majeur pour laccueil des activités d'intégration, de
mise a l'eau et de remorquage des eoliennes flot-
tantes.

Figure 8 : Mise en flottaison d'un flotteur EOLMED, septembre 2025
(crédit QAIR / EOLMED)

UN NOUVEAU PROJET AU SEIN D'UN
PORT EN PLEINE EXTENSION

Depuis 2019, la Region Occitanie et, depuis 2021,
la SEMOP Port-La Nouvelle portent une transfor-
mation ambitieuse du port de Port-La Nouvelle,
soutenue par plus de 600 millions d'euros deja
mnvestis.

Engages a partir de 2019, les travaux d'extension
du port ont debute sous maitrise d'ouvrage Region
Occitanie par la creation d'une nouvelle digue nord
de 2,5 kilometres de long et l'extension de la digue
sud sur plus de 600 metres. Ces amenagements
ont permis de sécuriser le nouveau bassin por-
tuaire et d'adapter les infrastructures a l'accueil de
navires industriels de grande capacite.



En parallele, un quai colis lourds de 250 métres, mis
en service en 2021, a eté ameénage pour repondre
aux besoins specifiques de leolien flottant. S'ap-
puyant sur un terminal industriel de 7 hectares,
ces infrastructures ont permis lassemblage des
flotteurs du projet EOLMED, mobilisant plus de
200 personnes sur site pendant trois ans, avec
des effectifs atteignant jusqua 400 personnes
en fin de chantier, avant leur mise a l'eau en 2025.
Parallelement a la phase finale de ce chantier, du-
rant lété 2025, se sont déroulées les opérations
d'intégration du projet EFGL, suivies, a lautomne
et a l'hiver 2025, par celles du projet EOLMED. mer.

Figure 10 : Construction des digues extérieures - 2022

Suite a la creation de la SEMOP Port-La Nouvelle,
cette derniere a repris la maitrise d'ouvrage et en-
gage une nouvelle phase de développement du port
de commerce, visant arenforcer ses infrastructures
et a diversifier ses activités. Apres lobtention des
autorisations réglementaires et environnementales,
les travaux ont debute fin 2022. Une premiere phase
a notamment permis la realisation de plusieurs in-
frastructures structurantes : le Méle Marchandise,
destine a accueillir des trafics diversifies, un nou-
veau poste dedie aux vracs liquides, le dragage
du bassin portuaire afin d'augmenter les capaci-
tes d'accueil des navires, ainsi que lamenagement
d'une vaste zone arriere logistique permettant d'ac-
cueillir des activites industrielles.
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Ces infrastructures sont aujourd’hui pleinement
operationnelles et contribuent concretement a
la dynamique du port. La zone d'activite logistique
accueille notamment le projet Hyd'Occ, dédié a la
production d'hydrogene vert, illustrant le dévelop-
pement de nouvelles filieres industrielles liees a la
transition energetique.

Le Méle Marchandise, mis en service en decembre
2025, permet desormais le deploiement d'activites
de type roulier (RoRo), avec laccueil d'un trafic
de véhicules opéré par larmateur international
Neptune Lines.

De son coté, le poste liquide Pl est entre en exploi-
tation en juin 2026, marquant la fin des anciennes
operations de type « sealine » et assurant désor-
mais un traitement des vracs liquides dans des
conditions ameéliorees, grace a des infrastructures
adaptées et sécurisées au sein du port.

Figure 11 : Le Méle Marchandise (trafic RoRo) et la jetée P1 (trafic
vracs liquides) en exploitation - Juin 2026

Dans la continuité de cette dynamique, une se-
conde phase d'aménagement s'est engagee avec la
réalisation du Mole Vert. Celle-ci prévoit lextension
du terminal dedie aux énergies marines renouve-
lables, en particulier pour l'éolien en mer flottant,
la viabilisation de nouvelles surfaces d'accueil pour
les activites industrielles, ainsi que la creation de
quais suppléementaires afin daccompagner la
montée en puissance du port et de conforter son
positionnement au ceeur des grandes transitions
energetiques et logistiques.

Figure 12 : Mole Vert - Avril 2026
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Afin de permettre la realisation des projets eoliens flottants commerciaux de maniere optimale,
ndustrielle et competitive la SEMOP Port-La Nouvelle vise la realisation d'amenagements additionnels a
travers le projet NOUVEOL.

La place du projet NOUVEOL au sein du port de Port-La Nouvelle

Région Occitanie : 2019/2023 -Terminal Energie Marine Renouvelable (EMR)
& Nouvelles digues portuaires

SEMOP Port-La Nouvelle : 2022-2026 - Mole Marchandise - Bassin Portuaire
- Poste liquide - Zone d'activite logistique

SEMOP Port-La Nouvelle : 2023/2026 - Méle Vert

SEMOP Port-La Nouvelle : Projet NOUVEOL - Travaux complémentaires
dediés au développement de l'eolien flottant
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Les aménagements prévus

Pour repondre a lensemble de ces besoins, le projet NOUVEOL prevoit les améenagements suivants :

CREATION AU NORD DU MOLE VERT
D'UNE ZONE D'INTEGRATION ET
RENFORCEMENT DU QUAI SUD
POUR UNE 2t ZONE D'INTEGRATION

Le projet prevoit la mise en place de deux zones
renforcées dédiées aux opérations d'intégration
des turbines, implantees sur les quais nord et sud
du moéle Vert. Ces plateformes, d'une dimension
de 60m x 60m, sont congues pour supporter des
charges de 30 t/m? permettant laccueil de
grues de type « Ring Crane »* aptes a intégrer des
turbines de 20 MW et plus.

Figure 14 : Creéation d'une zone d'intégration sur le quai nord du
Mole Vert

Figure 15 : Adaptation de la zone d'intégration existante sur le quai
sud du Moéle Vert (Crédit photo : Euroports)

TRAVAUX SUPERSTRUCTURES :
RENFORCEMENT ET PREPARATION
SPECIFIQUE DES QUAIS ET DU TERMINAL

Le projet prevoit la mise en ceuvre d'un revétement
général en béton renforceé sur le quai nord du Méle
Vert afin de permettre les opérations lourdes de
levage, de pré-assemblage et de manutention de
colis industriels exceptionnels.

Figure 16 : Mise en place d'un revétement en béton sur les quais nord

ADAPTATION DES ACCES
NAUTIQUES DU QUAI SUD POUR
DES FLOTTEURS AVEC TURBINES

Le projet prevoit egalement l'adaptation du chenal
d'acces sud afin de permettre le transit des flot-
teurs équipés de turbines. En effet, pour répondre
aux enjeux d'intégration de l'éolien en mer sur la fa-
cade méditerranéenne francaise, conformément a
la planification nationale, le port doit disposer de
deux zones d'integration distinctes.

La zone situee sur le quai sud, utilisee pour les
projets pilotes EOLMED et EFGL, nécessite des ame-
nagements afin de garantir des conditions d'acces
compatibles avec des cadences industrielles.

Les travaux maritimes visent ainsi a élargir le chenal
pour l'adapter aux dimensions des futures techno-
logies, ainsi qu'a lapprofondir afin de répondre au
tirant d'eau des eoliennes une fois integrees :

- Reprofilage de la pointe du Méle Vert afin d’élar-
gir le chenal et dameliorer les conditions de
navigation sur du chenal d'acces sud mobilise par
les opérations des projets éoliens flottants ;

- Dragage et approfondissement ciblé du che-
nal et du quai nord de 11 a 14 métres, permettant
le passage et le transit des unités integrees dans
des conditions adaptees a leur gabarit ;
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- Travaux sur Uinfrastructure du quai nord, renfor-
cement genie civil de la structure basse du quai
avec mise en place d'un tapis anti-affouillement..

Figure 17 : Travaux acces nautiques chenal d'acces sud

CREATION DE CAPACITES
DE STOCKAGE MARITIME

Afin de securiser les cadences industrielles et
d'absorber les contraintes logistiques de la filiere,
NOUVEOQOL prevoit :

* Une zone interne de stockage au sein du bassin
portuaire :

Deux postes de stockage temporaire sont prevus
au sein du bassin portuaire, le long de la digue
Est, pour accueillir les éoliennes intégreées (avec
turbines). Cette zone de stockage sera dediée aux
phases finales de tests, avant le remorquage des
eoliennes vers les sites d'exploitation.

Figure 18 : Zone identifiée pour le stockage d'éoliennes flottantes
(zone interne)
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Ces postes prendront appui sur une plateforme
de type poutre treillis, developpée sur environ
126 metres le long de la digue Est, et equipee de
défenses ainsi que de bollards™* afin d'assurer la
flexibilite d'exploitation. Le maintien en position des
flotteurs sera assureé par un systeme de chaines
d'ancrage, garantissant leur stabilite et leur
securite lors des opérations de preparation avant
mise en service.

* Une zone de stockage maritime dédiée aux flot-
teurs sans turbines :

Situee a lextérieur du bassin portuaire mais dans
les limites administratives du port, cette seconde
zone de stockage offrira jusqua 10 postes de
stockage au moyen de 18 pieux d'ancrage et de
quatre doubles chaines d'amarrage connectees
aux pieux.

Limite administrative portuaire i

Figure 19 : Zone identifiée pour le stockage de flotteurs sans turbines

Ces capacites constituent un maillon operationnel
essentiel a la dimension industrielle de la chaine
d'intégration : elles permettent de securiser les
rythmes dintégration, les contraintes dappro-
visionnement et les besoins logistiques lies a la
conduite simultanée de plusieurs projets.
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Stockage maritime flotteurs

Stockage maritime éoliennes intégrées

==

/{.“‘/\
= Zone d’intégration quai nord

= e

VRD - Renforcement béton quai nord .

< o )

Figure 20 : Aménagements prévus dans le cadre du projet NOUVEOL

L'éolien en mer flottant, de quoi parle-t-on ?

Une eolienne en mer, dite egalement « offshore », est constituee d'un
mat, d'une nacelle (comprenant la turbine) et de trois pales.

Le choix de la technologie eolienne posee ou flottante depend de la pro-
fondeur de la mer: de 50 a 70 m de profondeur, les eoliennes flottantes
sont privilegiees car il est techniquement plus difficile et plus colteux de
realiser les fondations et les mats.

Contrairement aux eoliennes posees, les eoliennes flottantes ne
reposent pas sur les fonds marins, mais sont erigees sur des barges —[xwmms
flottantes ancrees au fond marin par des cables. Cette technologie [
permet d'installer des eoliennes de puissance au-dela de 15 km du rivage

apres un assemblage realise a terre.

flotteur

Il s'agit d'une technologie en plein developpement, qui atteint actuelle-
ment un stade commercial.

Selon le nombre d'éolie es, leur puissance unitaire et le te s d'ex- Halsinvevle
poste électrique
pLoitatio , le bilan carbone* des parcs éoliens e er fra (;ais est estime &

entre 13 et 19 eqCO,/kWh? produit. Figure 21 : Ecliennes en mer
flottantes (source : DGEC)

Le temps de retour eénergetique,
i S c'est-a-dire la duree au bout de

d'impact des parcs francais

on construction laguelle un parc aura produit la
quantité d'énergie necessaire a
, sa production est estime a envi-

56 ' ron 14 mois.

Nucléaire Eolien Eolien Eolien flottant  Photovoltaique  Centrale Centrale Figure 22 : Emissions de gaz a effet de serre
t 't S ial 3 a 7z oo
errestre pese it ke “gpz BB (5CO2eq) pour un KWh délectricité (source :

20-25 ans d'exploitation Ministere de la transition énergétique)

Equivalent CO, (la masse de CO, qui aurait le méme potentiel de réchauffement climatique qu'une quantité
donnée d'un autre gaz a effet de serre). NOUVEOL
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Figure 23 : Flotteur EOLMED, septembre 2025 (crédit QAIR/EOLMED)

Le calendrier L'évaluation
prévisionnel budgétaire et

Le calendrier previsionnel prevoit une mise en le financement
dht”ljdtQ 500 Joue dune e du projet

Le montant d'investisse-

21 septembre SR
_ - ; ment totaldu projetseleve
13 r;%\;ebmbre Concertation préalable 4 83.6 millions d'euros.
Ce montant couvre tous 83 6
les colts lies a la concep- 9
2026-2027 Etudes d'ingénieries et tion, a la fourniture des millions
études environnementales equipements et aux tra- d’euros

vaux d'amenagements et
a linstallation des équipe-
ments.

Mi-2027 Dépot DDAE
: il La SEMOP envisage de mobiliser plusieurs

dispositifs de soutiens a léchelle régionale,
nationale et européenne pour benéficier de sub-

Second ventions publiques.

semestre Enquéte publique
2027

Autorisation

Fin 2027 environnementale

2028-2029 TravaLx
ELD)]
2030 Mise en service
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LA DEMARCHE ENVIRONNEMENTALE ET LINTEGRATION DU PROJET SUR LE TERRITOIRE

La déemarche d’autorisation

environnementale

Le projet NOUVEOL fera lobjet d'une demande
d’autorisation environnementale, conformement
a la reglementation en vigueur. Cette procédure
vise a garantir la bonne prise en compte des enjeux
environnementaux tout au long de la conception
du projet, de sa realisation a son exploitation.

Le Dossier de Demande d’Autorisation Environ-
nementale (DDAE) qui sera déposé par la SEMOP
Port-La Nouvelle devra permettre de déemontrer
lacceptabilité du projet au regard de ses impacts
sur lenvironnement. Conformément au Code de
l'environnement (article R.181-13), ce dossier devra
comprendre une presentation technique décrivant
linstallation, les travaux envisages, les procedes
mis en ceuvre, les moyens de suivi et de surveil-
lance, ainsi gu'une etude d'impact.

Cette étude d'impact vise a analyser de maniere
approfondie les effets potentiels du projet sur l'en-
vironnement et le cadre de vie, aussi bien pendant
la phase de travaux qu'en phase d'exploitation. Elle
permettra egalement de définir les mesures mises
en ceuvre pour éviter, réduire ou, lorsque cela est
nécessaire, compenser les incidences identifiées.

Dans le cadre de cette étude d'impact, une éva-
luation environnementale est en cours sur la zone
de sensibilité de linstallation, qui s'appuie sur les
etudes environnementales realisees dans le cadre
des precédents projets. Cette évaluation consiste
a apprehender le projet dans sa globalite, a travers
toutes les dimensions qui peuvent étre impactees
ou susceptibles d'étre modifiees par le projet :
population et sante humaine, biodiversite, terres,
sol, eau, air et climat, biens materiels, patrimoine
culturel et paysage, ainsi que les interactions entre
ces élements.
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A ce stade du projet, plusieurs enjeux environne-
mentaux ont d'ores et deja eteé identifies. Les enjeux
principaux concernent le milieu naturel marin,
le milieu naturel terrestre, la qualite des sediments
et de leau, le paysage, la navigation maritime,
lenvironnement sonore aérien et sous-marin,
le contexte socio-eéconomique, la qualite de
leau et les mouvements hydrodynamiques™ et
hydrosedimentaires*.

Afin d'évaluer precisement les incidences poten-
tielles du projet et la mise en place de mesures
adaptees, des études spécifiques sont prévues
dans le cadre du projet. Ces etudes portent sur:

* Les dynamiques hydro-sédimentaires et les
courants marins ;

* Les ecosystemes terrestres ;

* La qualite des eaux, du sediment et des peuple-
ments benthiques* ;

* Les ecosystemes marins, et plus specifiquement
le suivi des habitats et des peuplements ichtyo-
logiques™ ;

°les incidences acoustiques et vibratoires,
sous-marines et aériennes ;

* [ analyse de risque lie au trafic maritime :

* Lintegration paysagere.

Par ailleurs, les effets cumulés du projet avec les
autres projets connus seront analyses dans le
cadre de l'étude d'impact.
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La démarche ERC : Eviter, Réduire, Compenser

Dans le cadre du projet, la prise en compte de lenvironnement repose sur la déemarche dite
« ERC » : Eviter, Réduire, Compenser. Cette déemarche reglementaire vise a integrer les enjeux
environnementaux dées la conception du projet afin de rendre negligeable son impact sur len-
vironnement. Il s'agit a la fois d'une demarche d'action préventive et de correction des risques
d'atteintes a lenvironnement, qui doit étre mise en ceuvre en amont de la realisation d'un projet.

Il s'agit d'une sequence hiérarchisee, qui se traduit par la mise en ceuvre d'une série de mesures,
selon le schéma suivant :

- En priorite, éviter les atteintes a U'environnement, notamment en adaptant la conception
du projet, limplantation des infrastructures ou lorganisation des travaux afin de preserver les
secteurs les plus sensibles sur le plan environnemental.

- Réduire la portée de ces atteintes, dans le cas ou elles n'ont pu étre suffisamment évitées ;

- En dernier recours, s'il reste un impact residuel, compenser les atteintes qui n'ont pu étre ni
evitees ni reduites.

Lensemble de cette démarche sera précise et approfondi dans le cadre des études environne-

mentales et des procedures reglementaires associees au projet.

Suppression compléte de I'impact, qu'il soit direct,
indirect, temporaire ou permanent.

Réduire
I'effet négatif

Suppression « en partie » de I'impact.

Compenser Compensation correspondant a une plus-value

= z 2 écologique, équivalente a la perte engendrée

Ieffet 'Ii"lt'lrt dré
eriet negati par l'impact, sur un site différencié.

NOUVEOL
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Phase chantier, phase exploitation, de quoi parle-t-on ?

La phase chantier du projet NOUVEOL correspond a la realisation de lensemble des aménage-
ments portuaires et a la mise en place des infrastructures adaptes aux opérations d'assemblage
des éoliennes flottantes.

Prevu sur une duree de deux ans a partir de 2028, lensemble du chantier sera menee par la
SEMOP Port-La Nouvelle selon des protocoles similaires aux précédents travaux deja réalisés.
Une attention particuliére sera ainsi portee au respect du cadre de vie tout au long de cette phase.

A lissue de cette phase chantier, et une fois les installations opérationnelles, la phase d’exploita-
tion correspond aux opéerations d'intégration des eoliennes et a leur stockage avant remorquage
vers les sites d'exploitation. Cette phase continue vise a accompagner le developpement des
différents projets éoliens en Méditerranée, a minima jusqu’a horizon 2040

Figure 24 : Le installations NOUVEOL, en phase d'intégration des turbines
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Les incidences potentielles
du projet sur l'environnement

MILIEU PHYSIQUE

Le projet s'inscrit dans un environnement littoral
et marin sensible, necessitant une attention parti-
culiere au milieu physique.

Les principaux enjeux du milieu physique identifies
concernent :

- La vulnerabilite au changement climatique et les
risques littoraux, notamment les phenomenes
de submersion marine et d'erosion du trait de
cote :

- La nature des fonds marins et la qualite des sedi-
ments, susceptibles d'étre affectées par certaines
opéerations de travaux en mer ;

- Les courants marins et la dynamique hydro-
sédimentaire, c'est-a-dire les mécanismes
naturels de circulation de leau et de transport
des sédiments ;

- La qualite des eaux cotieres, qui devra étre pre-
servée durant les différentes phases du projet.

Certaines opérations de chantier et travaux ma-
ritimes pourraient entrainer des interactions
temporaires avec les fonds marins, les sediments
et les dynamiques naturelles du milieu (dragage
en zone portuaire, clapage®, installation de pieux,
etc)).

Les etudes environnementales dediees permet-
tront d'analyser précisement les effets du projet
sur la qualite des eaux, les fonds marins, les cou-
rants et la circulation des sediments, ainsi que
sur les risques littoraux dans un contexte de
changement climatique. Ces etudes permettront,
le cas écheant, de définir les mesures dévite-
ment, de réduction, de compensation ainsi que
les modalités de suivi, permettant d'aboutir a des
incidences résiduelles faibles a nulles.

A ce stade de lavancement du projet, ilest possible
d'identifier les principales incidences potentielles
du projet.

Qualité des sédiments

Les travaux de dragage et les opérations de
clapage associees (si ce mode de gestion est
retenu) impligueront un déplacement de sédiments
depuis le port vers une (ou des) zone(s) d'immer-
sion situee(s) plus au large (réutilisation probable
des 2 zones autorisées a ce jour).

Ces opeérations pourront modifier localement
les caracteéristiques physiques et chimiques des
sediments sur les zones de clapage. Les incidences
dépendront notamment de la qualite physique des
materiaux concernes et des modalités de gestion
retenues.

Une étude spécifique dédiée comprenant notam-
ment des prelevements et analyses de sediments
est prévue dans le cadre du dossier d'autorisa-
tion environnementale. En fonction des resultats
d'analyse, le choix du mode de gestion sera defini

MISSIONS DE CONSEIL, D’ETUDES, D’'ASSISTANCE A MAITRISE D’'OUVRAGE
POUR LE PORTAGE DE L’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE ET DE
L’ENSEMBLE DES ETUDES NECESSAIRES A LA CONCERTATION POUR

L'OBTENTION DE L’ARRETE PREFECTORAL DU PROJET

JoSEANEO  Légende ——

[T Zone sensible

Zones d'emprise du projet
Nouveol 2.0

o Prélévements a la benne
pour les analyses de
qualité du sédiment

e Prélévements au carottier
d'un métre en plongée
pour les analyses de qualité
du sédiment

Figure 25 : Zones de prelevements de sédiments
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Courants marins et dynamique
hydro-sédimentaire

Le reprofilage du méle vert et lapprofondisse-
ment du chenal sont susceptibles d'entrainer des
modifications de lecoulement et des mecanismes
de transport des sediments dans le chenal de
navigation.

Afin d'eétudier plus préecisement ces incidences
potentielles, une étude specifique est prevue
concernant les courants marins et la dynamique
hydro-sedimentaire, a partir d'une modélisation 3D
des courants et du transport sedimentaire.

Lobjectif de cette eétude est danalyser les im-
pacts des travaux d'approfondissement du chenal
par dragage sur letang de Sigean, en particulier
en termes de turbiditeé* et de courantologie, et de
prevoir, le cas echeant, les mesures nécessaires
pour eviter, reduire et/ou compenser ces impacts.

Une évaluation des effets du clapage en mer sur
la turbidité et la sedimentation sera egalement
menee.

Qualité des eaux

Les travaux maritimes (notamment les opé-
rations de dragage, reprofilage du moéle vert,
clapage, battage de pieux des zones de stockage)
sont susceptibles d'engendrer une augmentation
temporaire de la turbidité au cours des travaux.
Dans ce cadre, des protocoles de suivi environne-
mentaux seront élaborés afin d'éviter les impacts
potentiels des travaux.

En phase dexploitation, les activites lices a
lintégration des eoliennes pourraient genéerer des
mcidences sur la qualité de l'eau liees a la gestion
des eaux de ballast contenues dans les flotteurs,
selon les modalités d'exploitation définies.

Dans le cadre du projet NOUVEOL, une étude
specifique sur la qualité des eaux sera menee.
Celle-ci comporte notamment des analyses
de qualite de leau dans les zones de stockage
interieure et exterieure a partir de prelevements
de moules indigenes.

La qualité des eaux au niveau du chenal fait d'ores
et deja lobjet d'un suivi par la Region Occitanie de-
puis 2019. Grace au recul des donnees de turbidite
disponibles sur ce secteur, des protocoles envi-
ronnementaux sur mesures et adaptes au projet
actuel seront redigés et enrichis par les resultats
anterieurs.

Des mesures de suivi en phase dexploitation
seront ensuite définies pour s'assurer de la preser-
vation de la qualité des eaux cotieres.
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MISSIONS DE CONSEIL, D’ETUDES, D’ASSISTANCE A MAITRISE D’'OUVRAGE
POUR LE PORTAGE DE L’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE ET DE
L'ENSEMBLE DES ETUDES NECESSAIRES A LA CONCERTATION POUR

L'OBTENTION DE L'’ARRETE PREFECTORAL DU PROJET

| . SEANEQO  Légende

I Zone sensible
Zones d'emprise du projet
Nouveol 2.0
© Préléevements de moules
indigénes pour analyser la
qualité des eaux

Figure 26 : Zone de prelevements de moules indigenes afin
d'étudier la qualité des eaux.

MILIEU NATUREL MARIN ET COTIER

Le projet est situe sur deux zones Natura 2000
(Céte Languedocienne et Coétes Sableuses de
linfralittoral languedocien), et a proximité d'autres
zones Natura 2000 : Etangs du Narbonnais, Etang
de Lapalme, Complexe Lagunaire de Bages-Sigean
et complexe lagunaire de Lapalme.

Le perimetre est egalement situe a proximite de
plusieurs perimetres de protection du milieu na-
turel, avec le Parc Naturel Régional (PNR) de la
Narbonnaise a 200 m au sud du Mble vert, le Parc
Naturel Marin (PNM) du Golfe du Lion a 6 km au
sud, et le site de Sainte-Lucie a environ 1 km au
nord.

Lensemble de ces péerimetres sont pris en compte
dans les études environnementales.

Les études environnementales permettront
d'identifier précisement les especes et habitats
présents, d'évaluer les incidences potentielles du
projet et de définir les mesures adaptées afin de
preserver les oiseaux et les equilibres ecologiques.

Une étude des écosystémes marins est prevue
afin d'identifier les potentiels impacts du projet sur
la faune marine, et notamment :

- Les peuplements benthiques, cest-a-dire les
especes vivant sur les fonds marins ;

- Les populations de poissons (lichtyofaune) ;
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- Les mammiferes marins susceptibles de frequen-
ter les eaux concernées par le projet (cétaces,
tortues marines).

Pour ces derniers, des campagnes d'observations
ont été lancées en mars 2026 pour recenser leur
présence autour du port.

Une étude acoustique sous-marine viendra ega-
lement compléter le suivi sur les mammiferes
marins. Letude permettra notamment de modeli-
ser les effets sonores potentiels des travaux sur la
faune marine, d'évaluer limpact acoustique et, in
fine, de definir des mesures de reduction des ef-
fets (rideaux de bulles, etc.) et d'évaluer les gains
acoustigues associés afin d'éviter les impacts sur
le milieu.

En fonction des résultats obtenus au cours des
études meneées durant l'état initial, un suivi acous-
tigue sous-marin serait mis en place en phase
travaux, pour veiller a leffectivité des mesures de
reduction deployees.

MILIEU NATUREL TERRESTRE

Une étude des écosystémes terrestre sera réali-
see afin d'identifier les potentiels impacts du projet,
en particulier sur l'avifaune et les chiropteres.

A ce stade, des campagnes dobservations sont
en cours, portant sur lensemble des groupes
biologiques  terrestres  (flore, invertébres,
amphibiens, reptiles, oiseaux et mammiferes -
dont chiropteres) afin de recenser leur présence,
leurs deplacements et les éventuelles interactions
avec le projet.

Cet état initial doit ensuite permettre d'évaluer les
mesures d'évitement ou de réduction des impacts
qui devront étre prises dans le cadre du projet.
Le projet sera ainsi congu de fagon a eviter et
minimiser son impact sur le milieu.

Les incidences
potentielles du
projet sur le
cadre de vie

PATRIMOINE ARCHEOLOGIQUE

La zone de stockage externe au port n'a pas ete
couverte par des investigations archeologiques.

En raison des potentialites du secteur en termes
de patrimoine archeologique, une saisine du
Departement des recherches archeologiques
subaquatiques et sous-marines (DRASSM) sera
effectuée pour la reéalisation dun diagnostic
d'archéologique preventive.

INTEGRATION PAYSAGERE

Le projet entrainerait une évolution du paysage
portuaire, liee a laméenagement de ces nouvelles
infrastructures et a la présence temporaire de
flotteurs et de turbines.

Toutefois, le projet s'inscrit dans un environnement
deja fortement marque par les activites industria-
lo-portuaires. La zone d'éetude ne compte aucun
site inscrit ou classeé, ni aucune protection au titre
des abords des monuments historiques

Une analyse paysagere permettra detudier
lintégration du projet dans son environnement
et dlidentifier les éventuels enjeux de perception
depuis les espaces habites et les zones littorales.
Dans le cadre de cette analyse, une simulation
visuelle des flotteurs et des éoliennes, a la fois
sur la zone de stockage interne et externe s
era realisee, avec des photomontages depuis
les principaux points de vue (plage de la Vieille
Nouvelle, centre-ville, massif de la Clape, etc.).

QUALITE DE LAIR

En phase chantier, les incidences potentielles
du projet sur la qualite de lair seraient liees aux
deplacements de navires, d'engins et des ope-
rations logistiques associées. Les études a venir
permettront d'évaluer ces effets temporaires et
de définir, le cas échéant, les mesures adaptees
pour en limiter les impacts.
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En phase d'exploitation, les trafics permis dans
le cadre du developpement de ces nouvelles
nfrastructures s'inscriront dans la démarche ge-
nerale de transition energetique du port visant
notamment a encourager loptimisation des flux
de transport, le recours a des equipements moins
emissifs ainsi que lameélioration des performances
energetiques des infrastructures.

A terme, ce projet dinfrastructures portuaires,
destine a permettre linstallation d'eoliennes en
mer, a pour objectif de favoriser la production
d'une électricite decarbonee. Il participerait ainsi a
la réduction des émissions de gaz a effet de serre
aujourd'hui génerees par les énergies fossiles.

TRAFIC ROUTIER

Pendant la phase de chantier, le projet genére-
rait de maniere temporaire des déplacements
supplémentaires liés a lacheminement des mate-
riaux, des equipements et des équipes mobiliseées.
Ces flux, comparables a ceux déja observes lors de
precedents travaux portuaires, resteront encadres
et limites dans le temps, avec une organisation vi-
sant a assurer une bonne cohabitation avec les
usages existants.

En phase d'exploitation, lactivité des infrastruc-
tures portuaires se traduirait par des flux
supplementaires de marchandises, de matériels et
de personnels, inscrits dans le cadre du fonction-
nement courant et organise du port.

Les études de trafic viendront préciser ces évo-
lutions et, le cas echeant, definir les ajustements
necessaires afin d'accompagner ces flux dans
des conditions optimales, en cohérence avec
organisation existante et les usages locaux.

NAVIGATION MARITIME

Linstallation de la zone de stockage a lextéerieur
du bassin portuaire s'inscrit au sein d'espaces por-
tuaires deja dedies et reglementes. Un balisage du
perimetre serait mis en place afin de faciliter la na-
vigation maritime aux abords de cette zone.

Les conditions d'exploitation de cette zone feront
l'objet d'une évaluation afin de définir, sinécessaire,
les mesures adaptees, dans l'objectif de garantir la
securité ainsi que la bonne coexistence des diffe-
rents usages.

Une étude du trafic maritime sera reéalisée afin
de préciser les modalités d'exploitation associees
au projet et d'en apprecier les éventuels ajuste-
ments necessaires. Le cas echeant, des mesures
adaptees pourront étre definies pour accompa-
gner ces evolutions et en assurer la maitrise.
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NUISANCES SONORES

Les principales incidences sonores du projet
concerneraient la phase chantier. Certaines
operations ponctuelles, telles que la mise en place
de pieux, pourraient entrainer une augmentation
temporaire des niveaux sonores et vibratoires. Le
port veillera a la mise en ceuvre de solutions tech-
niques reconnues permettant de limiter ces effets,
telles que des dispositifs datténuation adaptés
(par exemple des rideaux a bulles), ainsi qu'une or-
ganisation des travaux visant a reduire les génes
pour l'environnement proche.

En phase dexploitation, les activités portuaires
et logistiques associees au projet pourraient
generer des emissions sonores liees notamment
aux mouvements de véhicules, aux opérations de
manutention et aux déplacements maritimes. Ces
niveaux sonores s'inscriraient toutefois dans la
continuité des activites portuaires existantes, en
particulier celles observees lors de lintegration de
projets pilotes recents.

Des études acoustiques complémentaires sont
prévues pour évaluer précisement ces incidences
potentielles et confirmer les mesures plus adap-
tées permettant de limiter les nuisances, tant en
phase chantier qu'en phase d'exploitation.

Le niveau sonore fait l'objet d'un suivi par la Region
Occitanie depuis 2019, puis par la SEMOP Port-La
Nouvelle depuis 2024. Lhistorigue disponible, en-
richi par les mesures complémentaires du projet
NOUVEOL, permettra de rediger des protocoles
adaptes au projet.



A NOUVEOL D isuvene

Les retombées
socio-économiques
du projet



LES RETOMBEES SOCIO-ECONOMIQUES DU PROJET

Le chapitre suivant présente les principales retombées socio-économiques du projet NOUVEOL identi-
fiées a ce stade. Une étude socio-économique sera réalisée par la SEMOP Port-La Nouvelle pour préciser
ces retombées et assurer l'intégration du projet dans l'économie du territoire.

Une dynamique de revitalisation
du port et du territoire

Face a levolution progressive des trafics histo-
riqgues du port, notamment les trafics cerealiers et
d'hydrocarbures, le projet NOUVEOL accompagne
la diversification des activités portuaires vers de
nouveaux secteurs a forte valeur ajoutée.

Le projet implique le développement et la reorga-
nisation des activités au sein du port, autour des
activites suivantes :

- Opérations maritimes: des opérations maritimes
specifiqgues seront necessaires, notamment
les manceuvres entre les différents postes
portuaires, la gestion des ensembles eolien-
flotteur, ainsi que leur remorquage vers les sites
d'installation en mer.

- Activités logistiques : le projet induit une
ntensification des activites logistiques, couvrant
la reception des composants, leur decharge-
ment, leur acheminement et leur stockage sur
les terre-pleins, ainsi que la gestion de zones de-
diees au stockage de flotteurs et d'équipements
a forte valeur ajoutee.

- Nouvelles activités industrielles liées a l'éolien
en mer flottant : e developpement du projet
s'accompagne de la mise en place d'activites
specifiques, telles que les opérations d'intégra-
tion des éoliennes sur flotteurs, de lassemblage
des équipements, les phases de tests préalables a
leur départ en mer (« pre-commissioning »), ainsi
que des activités de maintenance, de reparation
et de support industriel, contribuant a structurer
durablement une filiere locale.

Ces nouvelles activités non délocalisables
s'accompagneront du développement de métiers
spécialisés dans les secteurs de la fabrication,
construction, logistique, maintenance, maritime,
pour lesquels le territoire pourra mobiliser des
competences locales.
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Le projet NOUVEOL contribuerait egalement a la
diversification de certaines activités locales,
comme la péche et le tourisme. Dans le cadre
du développement de léolien flottant, de nou-
velles prestations pourraient étre confiees aux
acteurs locaux pour des opérations de mainte-
nance légere, de surveillance en mer, de transport
de personnel ou encore de suivi environnemental
des parcs offshore. Plusieurs professionnels de
la péche du territoire se sont deja engages dans
cette dynamique de diversification a travers las-
sociation PMS (Pécheurs Méditerranée Services),
cree afin de permettre aux pécheurs de participer
aux activites de service liees aux energies marines
renouvelables comme le transport de techniciens,
la mise a disposition de navire et de personnel pour
des campagnes scientifiques.

Le developpement de la filiere serait egalement
susceptible de generer des retombees pour le
tourisme local a travers lemergence d'un tourisme
industriel et scientifiqgue autour des énergies ma-
rines renouvelables. A limage d'autres territoires
portuaires engagés dans la transition énerge-
tique, Port-La Nouvelle pourrait voir se déevelopper
des activitées de mediation, de decouverte des
infrastructures portuaires et de sensibilisation aux
enjeux de l'éolien en mer et de la décarbonation.

Un effet d'entrainement pour le tissu economique
local est donc attendu, avec a la clé un renfor-
cement de lattractivité du territoire susceptible
d'attirer de nouvelles entreprises et de développer
de nouvelles compétences.
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Une contribution a la souveraineté
énergétique frangaise et au
développement de la filiere

éolienne flottante

Le projet NOUVEOL participe directement a la
strategie nationale de transition energetique,
illustrant l'ambition de Port-La Nouvelle de devenir
le port de la transition énergetique tout en s'inscri-
vant pleinement dans la stratégie REPOS portee
par la Region Occitanie.

Fort du soutien de partenaires publics comme
LADEME et riche de son expérience issue de
laccueil de fermes eoliennes pilotes, le port am-
bitionne desormais de devenir un hub industriel
de référence pour l'éolien flottant en Méditer-
ranée, capable d'accompagner les futurs projets
commerciaux issus des appels d'offres nationaux.
Les infrastructures développées permettraient
de couvrir lensemble de la chaine de valeur : as-
semblage et mise a leau de flotteurs, integration
des turbines, maintenance lourde et logistique
offshore.

La region Occitanie benéficie deja dun tis-
su économique structuré autour des énergies
renouvelables, avec une cinquantaine de struc-
tures impliquées dans léolien flottant et plus de
200 entreprises régionales reconnues dans les
domaines de lingenierie, de la metallurgie ou des
activitées offshore? Cette dynamique contribue a
structurer une filiere industrielle frangaise compe-
titive au service de la transition énergetique et de
la souverainete energetique nationale.

2 Données Wind' Occ/Observatoire de [ Energie et de la Mer.

Au-dela du marche francais, des opportunités
pourraient étre saisies dans le cadre des futurs
parcs eoliens europeens, notamment en
Mediterranee avec des zones propices au develop-
pement de l'eolien flottant identifiees au large de la
Catalogne et des iles Baleares et de nombreux
projets en développement en Italie.

Le projet s'inscrit dans une stratégie territoriale
plus large autour du developpement industriel de
leolien flottant, en complementarite avec lesautres
ports de la fagade mediterranéenne. Il contribue-
rait ainsi a la structuration d'une nouvelle filiere
industrielle et economique, depuis les phases
amont (activitées de développement, fabrication
des composants) jusqu'a la phase aval (gestion des
parcs, maintenance, suivi, etc.).

A titre d'exemple, lentreprise SLB porte avec
lAgile Factory un projet de 75 millions d'euros de
transformation de son usine de Béziers vers la pro-
duction de pieces de flotteurs pour éolien flottant..
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Les créations d’emploi

Le projet NOUVEOL represente une opportunité
majeure pour le territoire en termes de création
et de pérennisation d’emplois locaux, tant pen-
dant la phase de construction des infrastructures
portuaires que dans le cadre du developpement de
la filiere de l'éolien flottant a plus long terme.

Les travaux de construction des amenagements
du port neécessiteront la mobilisation de nombreux
emplois, essentiellement issus de la filiere genie
civil.

Sur toute la durée de la phase travaux (2028-2029),
ce sont pres de 400 postes équivalent temps plein
(ETP) qui seraient nécessaires, dont environ 300
rattacheés aux entreprises de construction et 130
chez les sous-traitants et fournisseurs des entre-
prises de construction.

Le territoire dispose dun tissu consequent
d'entreprises dans le secteur des travaux publics,
avec pres de 400 entreprises et environ 1 750
salaries a lechelle du departement de lAude.
Certaines activites plus spécifiques, comme la fa-
brication et linstallation de postes de stockage a
flot, nécessiteraient toutefois des compétences
techniques emergentes, qui pourraient conduire
a des besoins de formation et de montee en com-
petences a l'echelle regionale.

Au-dela de la phase de construction, les activités
d’'intégration et de mise en service des éoliennes
feront également appel a d’'importants besoins
en main-d'ceuvre a Port-La Nouvelle. Le tableau
suivant présente les perspectives de besoins
en ETP autour des futurs parcs éoliens flottants
annonces, jusqu’en 2038 :

Parcs Puissance ETP mobilisés ETP mobilisés a PLN
. installée a PLN pour pour la logistique avec
commerciaux . . v sz . . Total
e e envisagée Uintégration flotteurs assemblés (sans
par PLN des turbines activités de construction)
AO 6
(2030 - 2032) 2 x 250MW 160 250 410
Pp——— (éoliennes)
X
AO 9
(2032 - 2034) 2 x SOUMW 240 380 620
9 % 500 MW (éoliennes)
X
AO 10 - GLC e
2035-2038
( i ) oliennes) 320 500 820
Total 3,5 GW 720 1130 1850

42 NOUVEOL



Des 2031-2032, les operations liees aux deux pre-
miers parcs commerciaux en Meéditerranée®

necessiteront ainsi la mobilisation de plus de
400 postes equivalent temps plein (ETP), a la fois
pour lintégration des turbines que pour logistique
associeée. Cette derniere mobilisera tout particu-
lierement la main d'ceuvre portuaire, par exemple
pour des activites de pilotage et de remorquage.

Ce besoin en main-d'ceuvre a Port-La Nouvelle de-
vrait monter en puissance pour les parcs suivants,
avec environ 620 postes necessaires entre 2032
et 2034 et jusqu'a environ 820 postes entre 2035
et 2038.

En termes de competences, les métiers techniques
sont les plus attendus pour ce type de projet, avec
75% des emplois correspondant a des compe-
tences de techniciens et conducteurs.

LES RETOMBEES SOCIO-ECONOMIQUES DU PROJET

I La déemarche Wind'Occ

Portee par la Region Occitanie et son
agence de développement economique
AD'OCC, la demarche Wind'Occ vise a
structurer et accelerer le developpement
de la filiere éolienne en mer a travers une
approche collaborative associant in-
dustriels, collectivités, organismes de
formation et acteurs de lemploi. Depuis
plusieurs annees, le réseau a identifie la
disponibilité des compétences comme
un facteur cle de réussite pour accompa-
gner la monteée en puissance des projets
eoliens offshore en Mediterranee.

Dans ce cadre, un important travail est
mene pour anticiper les besoins en main-
d'ceuvre et adapter loffre de formation,
tant en formation initiale que continue.

L'un des atouts majeurs du territoire re-
gional réside dans la présence, depuis
les années 1990, du secteur des éner-
gies renouvelables, mais egalement dans
le potentiel de reconversion et de di-
versification des filieres aeronautique,
pétroliere et de loffshore pétrolier. Les
savoir-faire techniques developpés dans
ces filieres presentent de fortes comple-
mentarites avec les metiers des énergies
renouvelables, et plus particulierement
avec ceux de l'‘éolien en mer.

La demarche Wind'Occ favorise égale-
ment les synergies territoriales entre
entreprises, organismes de formation et
acteurs institutionnels afin de securiser
les parcours professionnels et de renfor-
cer lattractivite des metiers.

Consciente de la necessite dantici-
per les besoins en competences pour
accompagne durablement le dévelop-
pement de la filiere, la Region Occitanie
a mis en place des démarches adaptees
avec |'Etat et ses partenaires, a l'exemple
du projet MECENE, piloté par l'Univer-
sité de Montpellier, qui vise a renforcer
les formations dédiés aux technologies
offshore, a la transition énergétique et a
lingénierie maritime.

3 Narbonnaise Sud Heérault 1 (EFLO) et Golfe de Fos 1 (Méditerranee Grand Large).
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LES SCENARIOS ALTERNATIFS

L'élaboration du projet du projet NOUVEOL a conduit a examiner plusieurs options, différenciées par leur
niveau d’aménagement, leur capacité industrielle finale et leurs implications techniques, économiques

et environnementales.

La configuration retenue s’est imposée comme le scénario de compromis le plus pertinent au regard des
objectifs poursuivis par la SEMOP Port-La Nouvelle et des contraintes identifiées depuis le démarrage

du projet en 2022.

Le scénario
d’absence
d’aménagement
complémentaire
(« option zéro »)

Cette alternative consisterait a ne pas realiser les
amenagements portuaires prevus dans le cadre
du projet NOUVEOL et a conserver les infrastruc-
tures existantes dans leur configuration actuelle.
L'absence de réalisation du projet NOUVEOL impli-
querait, en contrepartie, labsence dimpacts liés
aux travaux, mais egalement un amoindrissement
des retombées économiques et industrielles
attendues pour le territoire.

Parailleurs, auregard des besoins aujourd hui iden-
tifies par la filiere, cette option ne permettrait pas
de disposer, sur la fagade méditerraneenne fran-
caise, d'infrastructures adaptees au changement
d'echelle attendu dans le déploiement de l'éolien
en mer flottant.

Labsence de realisation du projet NOUVEOL com-
promettrait la mise en ceuvre des futurs parcs
commerciaux déolien flottant en Mediterranée
frangaise, en particulier ceux attendus dans le
cadre des appels d'offres en cours.

Une répartition de
l'intégration entre
plusieurs ports
méditerranéens

Une alternative etudiée consistait a partager les ac-
tivites d'assemblage des flotteurs et d'integration
des turbines entre le port de Port-La Nouvelle et
le Grand Port Maritime de Marseille (GPMM), dans
une logique de répartition des réles entre ports
mediterranéens. Ce schema prevoyait que cette
mutualisation complete la répartition envisagee
pour lassemblage des flotteurs.
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Toutefois, la proximite de la base militaire aérienne
Istres-Le Tubé a conduit UEtat a acter limpos-
sibilite de realiser des activites dintegration sur
les bassins Ouest du GPMM, excluant ainsi cette
hypothese.

Un projet
de capacite
plus limitée

Cette alternative consisterait a envisager une
version réduite du projet, fondée sur une capaci-
te d'integration unique, des besoins de stockage
maritime reduits et des améenagements nautiques
plus limites.

Une telle configuration offrirait moins de flexibilité
opérationnelle et ne permettrait pas de répondre
conformement a la planification actuellement en-
visages de lEtat frangais, notamment a travers
lincapacite a traiter simultanement plusieurs
projets commerciaux.

Une solution
d’aménagement
plus ambitieuse

Une configuration plus étendue avait également eté
envisagee, reposant sur la creation dinfrastruc-
tures plus importantes et sur une spécialisation
plus poussee des différents espaces portuaires,
pour chaque étape du processus industriel.

Cette solution aurait offert davantage de confort
operationnel et une capacite industrielle supe-
rieure. Elle a toutefois été écartée en raison de
son colt, dimpacts environnementaux plus im-
portants et dun niveau dameénagement juge
disproportionne au regard des besoins pouvant
étre couverts par une solution plus optimisee,
et du souci de maintenir une diversite dactivités
a Port-La Nouvelle (trafic conventionnels, filiere
mndustrielle autour de l'hydrogene vert et activites
lices a l'éolien offshore).
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ANNEXES

Liste des abréviations

* AMI : Appel a manifestation d'intérét

* AO : Appel d'offres

* CNDP : Commission nationale du débat public
* CCI: Chambre de commerce et de lindustrie

e DDAE : Dossier de demande dautorisation
environnementale

* DGITM : Direction générale des infrastructures,
des transports et des mobilités

* DRASSM Département des recherches
archeologiques subaquatiques et sous-marines

* DSF : Documents strategiques de fagade

* EFGL : Foliennes Flottantes du Golfe du Lion
« EFLO : Foliennes Flottantes d'Occitanie

« EMGL : Foliennes Méditerranée Grand Large
* ERC : Eviter, Réduire, Compenser

* ETP : Equivalent Temps Plein

e GPMM : Grand Port Maritime de Marseille-Fos
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* GW: Gigawatt (unité de puissance)

e Ha : hectare

* kWh : Kilowattheure (unite d'énergie)

* MW : Mégawatt (unité de puissance)

e PLU : Plan local d'urbanisme

e PNM : Parc Naturel Marin

* PNR : Parc Naturel Regional

* PPE : Programmation pluriannuelle de l'énergie

* REPOS : Region a eénergie positive

* RTE-T: Réseau transeuropéen de transport

* SDDR : Schema decennal de developpement du
reseau

* SEMOP : Societe d'economie mixte a opération
unique

* SNML : Strategie nationale pour la mer et le
littoral



Lexique

ADEME (Agence de la transition écologique) : Fta-
blissement public charge de coordonner ou de
realiser des operations en faveur de lenvironne-
ment, notamment dans les domaines de l'énergie,
du climat et de l'economie circulaire.

Bilan carbone : Outil de quantification des emis-
sions de gaz a effet de serre associe a des produits
ou services, intégrant a la fois l'énergie primaire et
lénergie finale nécessaires a leur production et a
leur utilisation.

Bollard : Elément fixé sur le quai pour permettre
lamarrage des bateaux dans les ports.

Clapage : Opération consistant a deverser en
mer des substances, genéralement des produits
de dragages, par lintermediaire d'un navire dont
la cale s'ouvre par le fond. Cette opération se fait
dans des zones autorisees et controlees, lorsque
la qualite des sédiments est jugee compatible avec
la réglementation environnementale.

Documents stratégiques de fagade : Docu-
ments de planification qui declinent, a l'echelle de
chaque fagade maritime frangaise, les objectifs
de la Strategie nationale pour la mer et le littoral.
Ils definissent notamment les zones propices aux
differentes activites en mer, comme la péche, le
transport maritime ou les energies marines renou-
velables.

Dragage : Operation qui consiste a extraire des
materiaux situes sur le fond de la mer, souvent des
sediments accumules au fond des ports et des
chenaux d'acces. Ces operations sont indispen-
sables pour maintenir les profondeurs nécessaires

a l'évolution des navires.

Enquéte publique : Lenquéte publique a pour objet
d'assurer l'information et la participation du public
ainsi que la prise en compte des interéts des tiers
lors de lelaboration des decisions susceptibles
d'affecter lenvironnement. Elle doit permettre
a lautorite compétente de disposer de tous les
elements necessaires a son information avant de
prendre une décision. Lenquéte publique est me-
nee par un commissaire-enquéteur designe, selon
le cas, par le president du Tribunal administratif ou
par le prefet territorialement competent.
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Energies renouvelables : Fnergies dérivées de
processus naturels en perpétuel renouvellement.
On distingue parmi les sources d'énergies renou-
velables, le soleil (photovoltaique ou thermique), le
vent (éolienne), leau des rivieres et des océans (hy-
draulique, marémotrice etc.), la biomasse ainsi que
la chaleur de la terre (géothermie) et celle extraite
par des pompes a chaleur.

Eolienne flottante : Folienne installée en mer sur
une structure flottante ancrée au fond marin par
des cables ou des lignes d'ancrage. Contrairement
aux éoliennes posees sur des fondations fixes, les
eoliennes flottantes peuvent étre implantees dans
des zones maritimes plus profondes, éloignees des
cotes, ou les vents sont géneralement plus forts et
plus reguliers.

Etude d'impact : L'étude d'impact est un document
reglementaire realise dans le cadre de l'‘évaluation
environnementale d'un projet. Elle vise a analyser
les effets potentiels du projet sur lenvironnement
et la santé humaine, notamment sur lair, leau, les
sols, la biodiversite, le paysage, le climat, le bruit ou
encore le cadre de vie des populations. Elle pre-
sente également les mesures prévues pour eviter,
réduire ou compenser les impacts identifiés, ain-
si que les solutions de substitution étudiees et les
raisons du choix du projet retenu.

Flotteur : Structure metallique ou en beton de
grande dimension servant de support a une éo-
lienne flottante en mer. Le flotteur permet de
maintenir l'‘éolienne stable malgre les effets du
vent, des vagues et des courants marins. Il est as-
semblé a quai puis remorque en mer avant d'étre
ancre au fond marin a laide de lignes d'ancrage et
de systemes de fixation specifiques.

Gaz a Effet de Serre (GES) : Les gaz a effet de
serre sont des composants gazeux qui absorbent
le rayonnement infrarouge eémis par la surface ter-
restre et contribuent ainsi au phénomene d'« effet
de serre ». Laugmentation de leur concentration
dans latmosphere terrestre, et notamment le
dioxyde de carbone (CO2), est un des facteurs a
lorigine du rechauffement climatique.
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Grue « Ring Crane » : Grande grue de levage dont
la structure circulaire (« ring ») lui permet de soule-
ver des charges extrémement lourdes, comme les
composants d'eoliennes en mer.

Intégration : Ensemble des opérations realisees
pour assembler les différents élements dune
eolienne (mat, nacelle, pales, etc.) avant leur trans-
port et leur installation en mer.

Mix électrique : Ce terme designe les sources
d'énergie utilisees dans la production d'électricite
d'un pays.

Mouvements hydrodynamiques : Déplacements
de leau sous leffet des courants, des vagues, des
marees ou du vent. Ils influencent le fonctionne-
ment des milieux marins

Mouvement hydrosédimentaires : Deplacements
des sédiments (sable, vase, graviers..) sous l'action
des courants, des vagues et des marées. Ces mou-
vements fagonnent les fonds marins et les plages.

Neutralité carbone : Equilibre entre les émissions
de COZ2 et leur absorption par des mecanismes na-
turels ou technologiques.

Peuplements benthiques : Ensemble d'organismes
vivant sur les fonds marins et rassemblés dans un
méme milieu biogeographique.

Peuplements ichtyologiques : Ensemble des es-
peces de poissons présentes dans un milieu
aquatigue.
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PLU : Le Plan local d'urbanisme est un document
d'urbanisme elabore a lechelle communale ou
intercommunale qui définit les regles d'aménage-
ment et d'utilisation des sols sur un territoire. Le
PLU precise notamment les zones constructibles,
les espaces naturels a préserver, les regles de
construction et les orientations de développement
urbain. Toute évolution d'un projet d'amenagement
doit étre compatible avec les dispositions du PLU
en vigueur.

Stratégie nationale pour la mer et le littoral :
Document elaboré par Etat qui fixe les grandes
orientations pour proteger, amenager et develop-
per durablement les espaces maritimes et littoraux
frangais.

Tapis anti-affouillement : Dispositif installé autour
des fondations d'un ouvrage maritime pour empé-
cher que les courants et les vagues n'emportent
les sediments situes a leur base, ce qui pourrait
fragiliser la structure.

Turbidité : La turbidité est la mesure de laspect
plus ou moins trouble de leau. Une eau est dite
plus turbide lorsquelle contient davantage de
particules en suspension (sable, vase, matiere or-
ganique..), ce qui la rend plus trouble.
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Liste des textes réeglementaires

CODE DE LENVIRONNEMENT :
Article L.121-16

https:/www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/
LEGIARTIO00037313465

Article L.121-17

https:/www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/
LEGIARTIO00036671196

Article L.121-19

https:/www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/
LEGIARTIO00042655088

Article R121-2

https:/www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/
LEGIARTIOO0053610513

Article R121-19

https:/www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/
LEGIARTIO00043743293

Article R.121-25

https:/www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/
LEGIARTIO00043743302

Article R.122-2

https:/www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/
LEGIARTIO00042087601

Article R.181-13

https://www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/
LEGIARTIO00049913528

CODE DE LURBANISME :
Article L.103-2

https:/www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/
LEGIARTIO00052866507

Loin® 2015-992 du 17 aolt 2015 relative a la transi-
tion énergetique pour la croissance verte

https:/www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORF-
TEXTO00031044385/

Loi n® 2023-175 du 10 mars 2023 relative a lacce-
leration de la production d'énergies renouvelables

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORF-
TEXTO00047294244/

Décret n°® 2025-1101 du 19 novembre 2025

https:/www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORF-
TEXTO00052657111
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PROGRAMMATIONS PLURIANNUELLES
DE LENERGIE :

PPE n°1 (2016-2023)

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/
documents/PPE%20intégralité pdf

PPE n°2 (2019-2028)

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/
documents/20200422%20Programmation%20
pluriannuelle%20de%201%27énergie.pdf

PPE n°3 (2026-2035)

https://www.economie.gouv.fr/files/files/2026/
ppe3.pdfv=1772447721

Reglement europeen 2024/1679 du 13 juin 2024 sur
les orientations de 'Union pour le developpement
du reseau transeuropeen de transport

https:/eur-lex.europa.eu/eli/req/2024/1679/0j?e-
liuri=eli%3Areg%3A2024%3A1679%3AojSlocale=fr
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